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Technische Daten
der JLO-Motoren FM 100 (K) und FM 120 (K)

FM 100 (K) FM 120 (K)

50 mm Hub 50 mm

50 mm Bohrung 55 mm

98 ccm Hubraum 118 ccm

3,4 PS Leistung in PS 4,6 PS
bei n = 4000

11672 Vergaser 1/16/2

80 (75) Hauptdise 80 {75)

40 Leerlaufdise 40

2.6 Nadeldise 26

11 () Nadelstellung 1)

ULA 1 ER1 Schwungrad- ULA 1 ER 1
lichtmagnet

LM/UT1/142/20R 1 Schwungrad- LM/UT 1/142/20 R 1
lichtmagnet :

mit Ladespule
(beides Bosch-

Fabrikate)
M175T1 Bosch Zindkerze M175T1 Bosch
Beru K 175b /18 i Beru K 175b /s

3.5—4 mm Vorzindung 3.5—4 mm
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Wir geben Ihnen hiermit kurz einige Hinweise iber die
Demontage und Montage ‘unserer oben néher bezeich-
neten Motoren, damit an Ort und Stelle durch eine gute
Fachwerkstatt kleinere Stérungen behoben, und geringere

Instandsetzungen durchgefihrt werden kdnnen.

Hat die Maschine eine lidngere Laufzeit hinter sich, welche
einen normalen VerschleiB der gleitenden und rotierenden
Teile des Motors herbeifiihrt, so empfehlen wir den Ein-
bau eines von uns gelieferten, in allen Teilen durch-

reparierten J LO-Au stausch-Motors.

Diese Austausch-Motoren kénnen durch unsere Verkaufs-
biros, Ersatzteil-Auslieferungslager und JLO-Dienststellen

ab Lager bezogen werden. Néheres hieriber auf Anfrage.
Bei jeder Reparatur eines Motors wollen Sie besonders
darauf achten, daf ausschlieBilich ,Original-JLO -Ersatz-
teile” zum Einbau gelangen. Nur diese geben die Gewdhr
fir eine einwandfreie Funktion der Maschine nach er-

folgter Instandsefzung.

Wir empfehlen lhnen, unsere Ersatzteillisten sowie unsere
Handbicher gleichzeitig zur Hand zu nehmen. Sofern diese

nicht zur Verfigung stehen, bitten wird um Anforderung.
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Reihenfolge der Demontage

. Vergaser abnehmen,
. Schwungscheibe (Polrad) abnehmen,

. Ankertrager mit Zindspule demontieren,

schrauben demontieren,

. Kupplung auseinandernehmen,

. Kettenritzel von der Kurbelwelle abziehen,
. Zylinderkopf abschrauben,

. Zylinder abziehen,

. Kolben demontieren,

. Séimtliche Gehéuseschrauben |6sen,

. Gehdausehilften (Kugellagersitze von auvfien mit

lampe anwdrmen),
Gehdusehalfien abnehmen,
Kurbelwelle herausnehmen,

Getriebewelle und Getriebeteile herausnehmen.

. Kettenkastendeckel durch Lésen der Befestigungs-

Lot-



Bild 1: Demontage bzw. Montage des Zylinders.
Beachte das U-formige Montageholz und die Lage von Ansaug- |
und Auspuffstutzen. |




Ausfihrliche Schilderung der Demontage
des Motors

Der ausgebaute und gereinigte Motor wird zweckméfig
auf einem Montagebock montiert (es genlgt die Be-
festigung an den Motoraufhéngepunkien, siehe Abbil-
dung 1). Den Motor hitte jeweils nur so weit zerlegen,
wie zur Ausfihrung der erforderlichen Instandsetzung
notwendig ist. Erst wenn eine Grundiberholung unver-
meidlich erscheint und die Lieferung eines Original-
JLO-Austausch-Motors nicht vorgesehen ist, den Motor
vollkommen demontieren. Die Teile sind auf die Not-
wendigkeit des Austausches zu prifen.

Vergaser durch Lésen der Klemmschraube abziehen. Die
Magnetkappe wird entfernt. Mittels eines Steckschlissels
die Schwungradmutter (Rechtsgewinde) durch einen kréif-
tigen Schlag auf den Dorn des Steckschliissels 16sen. Das
Polrad kann dann mit der Abziehvorrichtung ,A” ahb-
gezogen werden (sieche Abbildung 2). Zindkerze und
Dekompressionsventil noch nicht aus dem Zylinderkopf
herausnehmen, damit durch die noch vorhandene Kom-
pression ein Widerstand bleibt und ein leichteres L&sen
der Schwungradmutter méglich ist. Zindkabel und Strom-
abnehmer herausnehmen. Ankerplatte mit Lichtkabel ab-
schrauben. Dann Ankertréiger 18sen und in das Polrad
hineinlegen, um eine Schwiichung des Ringmagnefen zu
vermeiden. Es geniigt auch, wenn die beiden Pole des
Schwungrades mit einem Eisenstiick Uberbriickt werden.
Kettenkasten durch Lésen der Befestigungsschrauben ab-
nehmen, Bei Verwendung einer endlos genieteten Kette
muf3 zundchst die Kupplung durch Herausschrauben der
4 Zylinderschrauben demontiert werden. Dann kann der
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Bild 2: Abziehen des Polrades.
Abziehvorrichtung
Sicherungsschraube } fir Zundpunkt und
= Verstellschraube Kontaktverstellung
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Lamellenkérper und das Ritzel von der Kurbelwelle gleich-
méfig abgezogen werden. Bei Verwendung einer Motor-
kette mit Kettenschlof geschieht das Abziehen des Ketten-
ritzels durch Verwendung der in der Ersatzteilliste ab-
. gehildeten Abziehvorrichtung, Bestell-Nr. 114.31.820-0. Ist
bei Neulieferung des Motors bereits eine endlos genietete
Kette montiert, so hat das Kettenritzel auf der Kurbel-
welle ein Gewinde und kann dann mittels der Abzieh-
vorrichtung, Bestell-Nr. 114.31.824-0, abgezogen werden.
Zur Demontage des Lamellenkérpers ist es erforderlich,
die Haltevorrichtung, Bestell-Nr. 114.31.821-1, vorzusehen.
Diese sichert den Lamellenkérper gegen Durchdrehen. Die
Befestigungsmutter kann dann nach Lésen des Sicherungs-
bleches abgeschraubt werden. Die Scheibenkeile sind aus
" den Wellen zu entfernen, Zindkerze und gegebenenfalls
Dekompressionsventil herausschrauben. Zylinderkopf nach
Lésen der Befestigungsschrauben abnehmen, Befestigungs-
muttern am Zylinderflansch 1&sen und Zylinder abziehen.
Die Kolbennase soll bei richtiger Vergaser- und Zind-
einstellung eine braune bis schwarze Farbe zeigen und
keinen starken Olkohlenansatz haben. Helle Kolbennase
&iBt zu hohe Temperaturen durch ein zu armes Brennstoff-
gemisch (zu kleine Brennstoffdise) oder falsche Zindungs-
einstellung erkennen. Das gleiche gilt fir das Zindkerzen-
gesicht. Hier muB natirlich zusétzlich der richtige Warme-
wert beachtet werden. SerienméBig wird die Zindkerze
M 175 T 1 mitgeliefert.

Die Sicherungsringe des Kolbenbolzens werden mif einer
Spitzzange herausgenommen und der Kolbenbolzen, nach-
dem man den Kolben angewiéirmt hat, mit einem passen-
den Dorn herausgedriicki oder herauvsgeschlagen. Die
Kolbenringe sind, um ein Ausglihen zu vermeiden, vor
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dem Anwirmen des Kolbens abzunehmen. Bei diesen
Demontagearbeiten schiebi man einen U-férmig aus-
geschnitienen Holzklotz zwischen Kolben und Kurbel-
gehtuse .Dadurch schitzt man den Kolben vor Stof3-
beschédigungen am Plevel und Kurbelgehdiuse (siehe
Abbildung 1).

Jetzt sémiliche Befestigungsschrauben, die sich im Kurbel-
gehéuse befinden, ldsen.

Die Gehdusehdlften mittels einer Lotflamme (Kugellager-
sitze) anwérmen. Beide Gehdausehélften am besten durch
leichtes Klopfen mit einem Gummi- oder Hartholzhammer
abnehmen. Jetzt kann auch der Schaltgabelhebel abgebaut
werden, und nach dem Erwérmen der Lagersitze im Ge-
héiuse die Kurbelwelle aus dem Gehduse herausgedrickt
oder geschlagen werden.

Bei allen Demontagearbeiten vermeide man es, mit einem
Stahlhammer direkt auf Wellenstimpfe oder andere Bau-
~glieder zu schlogen. Das schadet nicht nur dem Motor,
sondern erschwert auch die weitere Arbeit mit diesen
verdorbenen Teilen sehr.

Sollte sich die Erneverung der Kugellager auf der Kurbel-
welle als notwendig herausstellen, so sind die alten Lager
durch Verwendung einer im Handel befindlichen drei-
armigen Abziehvorrichtung abzuziehen (siche Abb. 3).

Die Getriebeteile kénnen ohne Schwierigkeiten heraus-
genommen werden,




Bild 3: Abz{ehvorrichiung fir Kugellager.
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Reinigung und Priifung der Einzelteile

Reinige sorgféltig alle Teile und prife sie auf Verschleif,
Anrisse oder evil. Briche. Achte darauf, daf3 alle Teile
beieinander bleiben.

Hat die Maschine bereits eine léngere Laufzeit hinter
sich, so wird es in den meisten Fallen notwendig sein,
einen Original-JLO-Austausch-Zylinder mit eingepafitem
Original-JLO-Kolben einzubauen. Stellt man jedoch durch
Nachmessen von Zylinder und Kolben einen geringen
VerschleiB fest, so geniigt die Erneverung der Kolbenringe.
Alle Olkohle muB vom Zylinder, vom Zylinderkopf und
Wiederverwendung des alten Kolbens auch- hiervon
grindlichst entfernt werden. Besonders die Kandle des
Zylinders sind gut zu reinigen. Der Kolbenbolzen muf
stramm im Kolben und leicht verschiebbar im Plevel sitzen.
Die Plevelstange darf sich auf dem Kurbelzapfen ver-
schieben, aber sich nicht stark kippen lassen, lIst das

~ Plevellager zu weit ausgelaufen, Original-JLO- Austausch-

Welle einbauen.

Das Getriebe ist in seinem Aufbau und seinen Dimensionen
so stark bemessen, dafi hier bei. sachgemdBer Pflege kaum
Schaden auftreten kénnen. Sollte vorher ein Heraus-
springen der Génge beobachtet worden sein, so sind die
Schaltklaven und Klauenréider zu kontrollieren. Nétigen-
falls pacrweise auszufauschen. Sind die Klaven einwand-
frei parallel, so muf das Schaltgestange auf richtige Ein-
stellung des Leerlaufs und auf Verschleift geprift wer-
den. Verschlissene Teile austauschen und Gestéinge spater
neu einstellen.

Verschlissene Kugellager durch neue ersetzen. Die Kugel-
lager selbst missen stramm in die Kugellagersiize der
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Gehduse hineingehen, Evil. beide. Gehdusehdlffen zur
Reparatur, d. h. zum Ausbiichsen der Kugellagersitze und
Labyrinthdichtungen, ins Werk schicken.

An der Kupplung muB auf den Verschleif der AuBen-
lamellen, des Kupplungsstiftes, der Stellschraube, der
Rollen und der Laufbuchse des Lamellenkérpers gs-
achtet werden.
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Montage des Motors

Vor dem Zusammenbau sémiliche Teile nochmals auf
Squberkeit und Vollsténdigkeit hin prifen.

Die in einem Olbad (80°) erwérmten Kugellager auf die
Kurbelwelle durch Verwendung eines hierfir geeigneten
Rohres auftreiben. Hierbei die Kurbelwelle zwischen den
Wangen mit einem Flacheisen abfangen, damit die Welle
sich nicht verbiegt (siehe Abbildung 5), Auf keinen Fall
auf die Kurbelwangen oder auf die Gewindeenden mit
einem Stahlhammer schlagen. Darauf achien, daf3 der
Kurbelzapfen hierbei nicht an der Spindel des Schraub-
stockes zur Auflage kommt.

In das erwirmte Gehéuse montiert man beide Getriebe-
wellen und das Kugellager fir die Getriebewelle, die
zusammen mit der aufgesetzten Schaltklaue, den Schalt-
steinen und den Klauenréidern in die Kugellager vorsich-
tig hineingetrieben werden. Bei Ausfihrung des Motors
mit Kickstarter sind jetzt die Kickstarterteile (Druckfeder,
Sperrklinke mit Achse, Kickstarterrad und Filzscheibe) zu
montieren. Dann folgen das grofie Klavenrad fur die
Nebenwelle, die beiden Kugellager (erwarmt) und zuletzt
die Glschleuderscheibe auf der Hauptwelle (siehe Ab-
- hildung 6).

Nachdem das Getriebe zu wungefdhr 1/3 mit der vor-
geschriebenen Shell-Ambroleum-Getriebemischung gefullt
wurde, setzt man den erwérmten Gehéusedeckel Uber die
Walle und treibt schnell bis zum dichten Aufliegen mit
einem passenden Rohr auf. Gehdusedichtung nicht ver-
gessen! Dann kann der Schalthebel mit Dichtung montiert
und eingestellt werden. Das Loch im Schalthebel muf3 im
Leerlauf zentrisch um den Gehdusestift liegen, und man
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Bild 5: Montage der Kurbelwellenlager.

Beachte, daB die obere Wange auf dem Flacheisen aufliegt und
der untere Schenkel nirgends aufstdBt.
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muB nach jeder Seife gleichviel Spiel fir das Schalten
beider Génge lassen (siehe Abbildung 7).

Der Kolben ist vor Montage in einem HeiBbwasserbad vor-
zuwarmen, und zwar so, dafy der Kolbenbolzen sich
durchdriicken 1aBt (nicht hart schlagen). Das Kolbenfenster
zeigt zur Gefriebeseife. Vor dem Aufsetzen des Zylinders
ist der Kolben gut auszuwinkeln und einzudlen, denn
sonst klemmt der Kolben im Zylinder und hat einen er-
héhten Verschlei und einen Leistungsverlust zur Folge
(siehe Abbildung 7).

Bei dicser Monfage und dem folgenden Aufsefzen des
Zylinders benutze man das Montageholz (siehe Ab-
bildung 1).

Ankertréiger montieren und LichtanschluBkabel befestigen.
Stromabnehmer und Zindkabel einbauven. Zindung ein-
siellen. Richtiger Kontaktabstand 0.4 mm (doppelte Post-
kartenstérke). Die Unterbrecherkontakte missen sich &ff-
nen,wenn der Kolben ungefdhr 3.5 mm vor dem oberen
Totpunkt steht. Hierzu Zindungseinstellvorrichtung, Be-
stell-Nr. 114.31.822-0, verwenden (siehe Abbildung 2).
Scheibenkeil einsetzen, Polrad montieren und Schwung-
radmutter gut anziehen. Polrad nicht mit einem Rohr oder
einem &hnlichen Werkzeug auf den Kurbelschenkel auf-
treiben, da dedurch leicht eine Beschadigung der Kurbel-
welle eintreten kann.

Das Kettenrad (Keil beachten) mit der Olschleuderscheibe
auf die Kurbelwelle setzen. Lamellenkérper und Kupp-
lungskettenrad auf der Getriebewelle mit neuen Siche-
rungsblechen unter der Mutter festschrauben. (Bei der
Ausfihrung mit endloser Kette wird die Kette iber beide
Kettenréider gelegt und beide Rader bei paralleler Fih-
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Bild &: Fertigmontiertes Gehduse vor dem Aufsetzen des Gehduse-
deckels.

17




rung gleichméfig aufgezogen.) Die Motorkette Gber beide
Rader legen und mit dem Steckglied, geschlossene Seite
in Drehrichtung schlieffen (siehe Abbildung 4). Auf rich-
figes Fluchten beider Keitenréder achten, evil. Ausgleichs-
scneiben verwenden. Den Kupplungsstift mit der ab-
gerundeten Seite ins Loch der Geiriebewelle einfiUhren,
denn die Rolle und Kupplungsstange mit der konisch
abgedrehten Seite nach aufien einsetzen. Die Kupplungs-
lamellen kénnen mit den vier Druckschrauben, Feder-
hillsen und Federn ohne Vorrichtung zusammengeschraubt
werden. Fir die richtige Einstellung der Kupplung schraubt
man erst die Federn ganz fest zusammen und 1ést dann
2—3 Gdinge, richtet den Federteller genau aus und sichert
die Stellung mit Verstellschraube und Kontermutter (siche
Abbildung 4). Vor dem Aufsetzen des Kupplungsketten-
kastendeckels ist dieser mit dem gleichen Shell-Ambro-
leum-Gemisch zu fillen wie das Gefriebe.

Bei einer Neufillung mit dieser Schmiermittelmischung
kommen folgende Mengen in Frage:

Fir das Getriebe 90 ccm,
Fir den Kettenkasten 160 ccm.

Beim Einschrauben der Zindkerze achte man aufler auf
den richtigen Warmewert auch auf den richtigen Elek-
trodenabstand. Dieser muf} 0.4—0.5 mm (doppelte Post-
kartenstdrke) betragen. Die heute zum Teil sehr schlechten
Kraftstoffe bedingen eine hdufigere Konirolle dieser Elek-
trodenabstéinde, weil unreiner Kraftstoff einen stdrkeren
Abbreand hervorruft. Auch beim Einschrauben never Zind-
kerzen achte man auf den vorgeschriebenen Elektroden-
abstand. Betrégt dieser mehr als 0.4—0.5 mm, so sind die
Elektroden durch Beibiegen auf diesen Abstand zu bringen.
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Einen neu eingebauten Austausch-Motor bzw. eine ge-
neral-Uberholte Maschine langsam und vorsichtig ein-
fahren. Nur gute Markenbrennstoffe und Markendle, wie
Mobhildl BB usw., verwenden.

Bitte, nehmen Sie unser Handbuch zur Hand.
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JLO=Dienststellen

Dort, wo Sie das Schild

sehen, werdenSie von im Werk ausgebildeten Fachkréften
fachménnisch bedient und beraten. Ersatzteile, Austausch-
teile und Austauschmotoren erhalten Sie dort ab Lager.

— Anschriffen-Verzeichnis anfordern! —
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