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Technische Daten
des JLO-Fahrradeinbaumotors, Typ FP 50

Hub
Bohrung

Hubvolumen

Leistung bei n ~ 4800
Zindart und Fabrikat .

Ziundkerze und Fabrikat .

Vergaser und Fabrikat

43 mm
38 mm

49 ccm
1:18—1:20

1.5 P5

Noris Schwungmagnetziinder
ULZ 6/16,5 mit Wechselstrom-
Lichtleistung 6 Volt, 16,5 Watt

Beru 225/14U oder
Bosch W 225/T1

Bing 1/11/1 mit Ferntupfer-
einrichtung

Hauptdise . 54 (52)
Nadeldise . 2.1 (21)
Nadelstellung . 2 (2)

(Die Klammerzahlen gelten nach d. Einfahrzeit)
Stahllamellenkupplung
Untersetzung Motor zum Abiriebskeitenrad . 1:4
Untersetzung Abtriebskettenrad zum Hinterrad . . . . . . 1:45—5
Gesamtuntersetzung Motor zum Hinterrad . 1:18—1:20
Zindzeitpunkt . 36° = 52mm vor O.T.
Unterbrecherabstand 0,4 mm
2

Reihenfolge der Demontage

1. KurzschluB3- und Lichtkabel abklemmen, beide Ketten abnehmen, Kraftstoff-
leitung abziehen, Kupplungszug aushéngen, Zubehérteile wie Vergaser,
Auspuff abnehmen.

. Zylinder demontieren.

. Kolben abbauen.

. Zindlichtanlage abnehmen.
. Kettenritzel entfernen,

. Kurbelgehduse demontieren.

b I O O, [ - % I |

. Kurbelwelle und Kupplung aushauen.

Demontage des JLO-Motors FP 50

Vorbereitungen

Den aus dem Fahrzeugrahmen ausgebauten Motor &uBerlich gut reinigen.
Zubehorteile wie Vergaser, Befestigungsschrauben gut aufheben.

Den Motor nur so weit zerlegen, wie es zur Ausfilhrung der vorgesehenen
Instandsetzung erforderlich ist. Erst wenn eine Grundiberholung unvermeid-
lich erscheint, besonders wenn nach Abnehmen des Zylinderkopfes Auspuff-
und Uberstrémschlitze sowie der Auspufftopf von Tlkohle griindlich befreit
sind und dann nach Wiederaufsetzen des Zylinderkopfes der Motor, nochmals
Probe gefahren, nicht befriedigt hat und die Lieferung eines Original-JLO-
Austauschmotors nicht vorgesehen ist, die Maschine unter Beachtung nach-
stehender Hinweise vollkommen demontieren.

Sdmtiliche Teile sind nach einer griindlichen Reinigung auf die Motwendigkeit
des Austausches zu prifen.

Wir empfehlen, die nachstehend beschriebene Reihenfolge bei der Demon-
tage einzuhalten.
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Abb. 1. Abziehen des Schwungrades mittels Spezialabzieher

VERWENDET NUR ORIGINAL-JLO-ERSATZTEILE

Demontage des Zylinders

Befestigungsmuttern am Zylinderkopf |6sen und abnehmen. Zylinderkopf ent-
fernen. Zylinder abziehen,

Der Kolbenboden soll bei richliger Vergaser- und Ziindeinstellung eine braune
bis schwarze Farbe zeigen und keinen iberméBig starken Olkohleansatz auf-
weisen. An einem zu hellen Kohlenboden erkennt man, daf3 ein zu armes
Kraftstoffgemisch infolge zu kleiner oder verschmutzter Vergaserdise oder
aber eine falsche Zindeinslellung vorgelegen hat.

Demontage des Kolbens

Die Sicherungsringe des Kolbenbolzens werden mit einer Spitzzange heraus-
genommen und der Kolbenbolzen soll nach gutem (ca. 1200—150°) Anwé&rmen
des Kolbens mittels Lotflamme, Bunsenbrenner, notfalls mittels elekirischen
Létkolbens oder durch Tauchen in kochendes Wasser leicht herausgeschoben
werden kdnnen. Den Kolben hierbei von Hand aus abstiitzen, damit Pleuel-
stange nicht verbogen wird.

Demontage der Zindanlage

Nach Entfernen der Magnetkappe Schwungmagnet nach Lésen und Abneh-
men der Sechskantmulier mittels Spezialabzieher abziehen. Befestigungs-
schrauben der Ankerplalle |8sen und Ankerplatte mit Kabeln herausnehmen.
Unterbrecherkontakte auf ihren Zustand Gberprifen.

(Siehe Anleitung iber Behandlung der Zindanlage)



i}

. 2 Und 3. Demontage des Kurbelgehéuses durch leichie Schldige
mittels Weichstoffhammer auf Kutbelwellen- u. Kupplungswelienende

VERWENDET NUR ORIGINAL-JLO-ERSATZTEILE

Abnahme des Kettenritzels

Sechskantmutter 16sen und entfernen, Federring abnehmen. Das Kettenritzel
kann nun ohne Abziehvorrichtung abgenommen werden.

Demontage des Kurbelgehduses

Stiftkeil cuf Ziinderseite, zur Schonung des Abdichiringes, mittels Seitenschnei-
der aus der Kurbelwelle herausziehen. Die von der linken Seite eingefihrten
7 Befestigungsschrauben enifernen. Gehduse von Hand halten und durch
leichte Schlage mittels Gummi-, Holz- oder Belzerithammer auf das heraus-
ragende Ende der Kupplungswelle bzw. der Kurbelwelle (gleichmdBig leichte
Schléige) die Kugellager aus ihrem Wellensitz (Kugellager bleiben im Ge-
héuse, Gehduse nicht anwérmen) [8sen, bis sich die Gehéusehalften aus-
einandernehmen lassen. (Siehe Abb. 2 und 3.)

Durch vorsichtige gleichméBig verteiite Schldge mit dem Gummihammer auf
die Gehdusetrennfléichen, die komplette Kupplung bzw. Kurbelwelle aus
ihrem Kugellagersitz herausprellen. (Siehe Abb. 4 und 5.)

Demontage der Kupplung Abb. 6

Federring an der Kupplungsfeder mit Spezial-Seegerringzange |6sen und ent-
fernen. Achtung! Vorspannung der Kupplungsfeder bericksichtigen, mit ge-
schlitztem Rohrstutzen Scheibe niederdriicken und nach Entfernen des Seeger-
ringes Scheibe und Kupplungsfeder abnehmen. Den im Druckteller einge-
schlagenen durchgehenden Kerbstift entfernen. Druckteller und Kupplungs-
lamellen abnehmen.

Den am anderen Ende der Kupplungswelle sitzenden Seegerring entfernen.
Achtung: Unter der Anlaufscheibe, die nun abzunehmen ist, befinden sich
18 Kugeln. Druckshifte aus der Kupplungswelle herausnehmen.



Abb. 4. Losprellen der K.urbe[welle aus ihrem Lager, durch leichte
Schicige mittels Weichstoffhammer auf die Gehéusedichtfldche
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Abb. 5. Losprellen der Kupplung aus ihrem Lager, durch leichte Schldge
miitels Weichstoffhammer auf die Gehdusedichifléche

VERWENDET NUR ORIGINAL-JLO-ERSATZTEILE

Demontage der Kugellager

Gehdusehdlften auf ca. 80—100°C {im Wasserbad, keinesfalls mit Schweif3-
brenner) anwérmen und dann mit den Dichtfléchen auf eine saubere, ebene
Flache der Werkbank (méglichst Holz) schlagen bis sich die Lager 18sen. (Nur
nétig, wenn ein ausgelauvfenes oder rauhgehendes Kugellager ausgewechselt
werden muf3.)

Reinigung und Prifung der Einzelteile

Alle Teile des Motors sind sehr sorgféltig zu reinigen und auf Verschleif3,
Anrisse oder &hnliche Schiden zu prifen.

Magnetstopfen aus der linken Gehdusehidlfte schrauben und reinigen.

Ist eine vollstéindige Grundiberholung des Motors noch nicht erforderlich, so
empfehlen wir, einen JLO-Austauschzylinder mit genau eingepafitem Kolben
einzubauen.

Alle Olkohle mufi vom Zylinder, vom Zylinderkopf und bei der Wiederver-
wendung des alten Kolbens auch hiervon griindlich entfernt werden. Beson-
ders die Auspuff- und Uberstrdmkandle des Zylinders sowie die gesamte
Auspuffanlage sind sehr gut von Olkohle zu séubern,

Kupplungslamellen auf Riefenfreiheit prifen.

Grundsatzlich sind bei der spéteren Montage des Motors alle Dichtungen und
Sicherungsringe fir den Kolbenbolzen durch neue Teile zu ersetzen.



Abb. 6. Demontage der Kupplung durch Zusammendriicken der Kupplungs-
feder mittels eines leicht selbst herstellbaren ausgesparten Rohres

VERWENDET NUR ORIGINAL-JLO-ERSATZTE!LE

Reihenfolge der Montage

1. Kupplungsschlissel einstecken,

2. Kupplung und Kurbelwelle' in die rechte Gehdusehdlfte einsetzen. (Nur

durch ganz leichte Schlége.)

3. Linke Geh&usehélfte aufsetzen und montieren. Stiftkeil in Kurbelwelle
(Zindungseinstellung!) einschlagen.

. Kettenritzel aufsetzen.
. Zindlichtanlage anbauen.

. Kolben montieren,

N oo A

Zylinder und Zylinderkopf montieren.

Montage der Kupplung

Bei Montage der 6 Innen- und 5 Aufen-Kupplungslamellen, die vollkommen
trocken und sauber sein missen, ist darauf zu achten, dafl jeweils am Ab-
triebsrad und am Druckteller eine Innenlamelle zu liegen kommt. Das Vor-
spannen der Druckfeder nach Aufsetzen der Druckscheibe und des Seeger-
ringes auf die Kupplungswelle geschieht am besten mittels eines passenden
ausgesparten Rohres, mit welchem man den Seegerring bis zum Einrasten in
die Ringnut niederdriickt. Achtung! Seegerring auf einwandfreien Sitz prifen.
Beide Druckstifte in Kupplungswelle mit Ol einfihren und zwar so, daf3 die
gewolbten Enden jeweils nach auBlen zeigen. (Sehr wichtig fur einwandfreie
i(upplungsfunkﬂon.)

Nachdem die Kugellager mit Motorendl versehen sind, erfolgt das Einsetzen
der Kurbelwelle und Kupplung in die rechte Gehéusehdlfte. (Siehe Abhb.7.)
Zur Schonung des Abdichtringes beim Zusammenbau des Gehduses empfehlen
wir das Aufstecken einer Schutzhilse ouf das Ende der Kupplungswelle (siehe
Ersatzteilpreisliste - Spez.-Werkzeuge).

Linke Gehdusehélfte mit leichten Schldgen gleichméfiig mittels Holz- oder
Gummihammer auftreiben und verschrauben. Kettenritzel aufsetzen und unter
Verwendung des Federringes gut festziehen. Motorgehéiuse mit Gummiham-
mer freikiopfen und abschlieBend Gehé&useschrauben mit passendem Schrau-
benzieher nachziehen.



Abb. 7. Gehd&usehélften, ferfig zur Mentage

VERWENDET NUR ORIGINAL-JLO-ERSATZTEILE

Anbau der Zﬁndlicﬁtunlage

Als néichstes gelangt die Zindlichtanlage zur Montage. Vorher ist eine Uber-
priffung durchzufihren, Die VerschleifBteile wie: Unterbrecherhebel, Kontakt-
tréiger, Schmierfilz und Kondensator sind erforderlichenfalls durch neuve Teile
zy ersetzen.

Bitte beachten Sie folgendes: Kerbstift, der richtigen Aufbau des Polrades ge-
weihrleistet, in Kurbelwelle einschlagen. (Festsitz prifen, evt. neuven Stift ver-
wenden.)

Die Bohrung des Schwungmagnetes sowie der Konus der Kurbelwelle missen
sauber und fettfrei sein, um einen guten Sitz der Teile zu gewdhrleisten. Nach
Aufsetzen des Federringes Bundmutter gut anziehen und unter Yerwendung
des Spezialschliissels Schwungrad festhalten.

Kolben montieren

Der Kolben ist vor der Montage gut (ca. 1200—1500 in heiflem Ol) anzuwdr-
men und zwar so, daf} der Kolbenbolzen sich leicht montieren [&fBt.

Bevor die Montage des Zylinders erfolgt, ist es notwendig, den Kolben bzw.
das Pleuel gut auszuwinkeln. (Siehe Abb. 8.)

Darauf achten, daf3 Fixierstifte der Kolbenringe nach hinten zum Vergaser ge-
richtet sind.

Zylinder und Zylinderkopf montieren

Beim Aufsetzen des Zylinders ist darauf zu achten, daf} die Kolbenringe rich-
tig in ihren Fixierstiften sitzen. Kalben und Ringe leicht eindlen.
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Abb. 9. Normalstellung der Bowdenzug-Stellschraube

VERWENDET NUR ORIGINAL-JLO-ERSATZTEILE

Einstellen der Zindung

Der Zindzeitpunkt fir diesen Motor betrégt 52 mm vor oberen Totpunkt des
Kolbens. Die Drehrichtung der Kurbelwelle ist, von der Zindseite aus gesehen,
links.

Das Einstellen geschieht nach Lésen der beiden Befestigungsschrauben durch
Verdrehen der Ankerplatte bei einem Unterbrecherabstand von 0,4—0,5 mm.
Genaue Zindeinstellung erfolgt durch den veréinderten Unterbrecherabstand.
Der Abrif3 der Polschuhe soll dabei =12 mm betragen.

Einstellen der Kupplung

Das Einstellen des Kupplungsbowdenzuges ist gemdf3 Abb. 9 durchzufihren
und zwar so, dafd einerseits ein Herausdrehen der Stellschraube bei Dehnung
des Bowdenzugseiles moglich ist, andererseits aber bei Abnutzung der Kupp-
lungslamellen das erforderliche Spiel am Kupplungsschlissel (ca. 5—10 mm)
durch Hineindrehen der Stellschraube eingestellt werden kann.

Vor Inbetriebnahme beachten:

Auspuffanlage, Schalldémpfer, Auspuffrohre gut reinigen.

Nach Beendigung der Probefahrten am betriebswarmen Motor sémtliche von
aufen erreichbaren Schrauben auf Festsitz prisfen bzw. gefthlvoll nachziehen,
besonders Zylinderkopf im kalten Zustand.

Den Motor schonend und zigig mit wechselndem Gas einfahren, gut auf Be-
triebstemperatur halten.
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JLO-Motor FP 50 im Schnitt




